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Heating or air conditioning unit for a vehicle passenger compartment. 
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A heating or air-conditioning unit, designed 
according to the invention, for the passenger 
compartment of motor vehicles has two channels 
(6, 14) carrying air at different temperatures, 
which channels both open into an air mixing 
chamber (30) which leads to a nozzle opening 
(29), serving for ventilating the passenger 
compartment, of an air outlet nozzle (16), said air 
mixing chamber (30) being arranged within the 
air outlet nozzle (16). Furthermore, the latter is 
constructed as an elongate slide-in unit which 
can be inserted from the passenger compartment 




(31) and additionally contains blocking flaps (23, 
27) by means of which the two channels (6, 14) 
can be opened and closed individually or 
together. 
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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 

<§) Heiz- oder Klimaanlage fur den Fahrgastraum von Kraftfahrzeugen 

Eine nach der Erfindung ausgef uhrte Heiz- oder Klimaan- 
lage fur den Fahrgastraum von Kraftfahrzeugen weist zwei, 
Luft von unterschiedlicher Temperatur fuhrende Kanale (6, 
14) auf, die beide in eine Mischluftkammer (30) munden, die 
zu einer der Beluftung des Fahrgastraumes dienenden Du- 
senoffnung (29) einer LuftauslaBduse (16) fuhrt, wobei be- 
sagte Mischluftkammer (30) innerhalb der LuftauslaBduse 
(16) angeordnet ist. Letztere ist uberdies als vom Fahrga- 
straum (31) einsetzbare langgestreckte Einschubeinheit 
ausgebildet und beinhaltet weiterhin Absperrklappen (23, 
27), uber die beide Kanale (6, 14) einzeln oder gemeinsam zu 
off nen bzw. zu verschlieBen sind (Fig.). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Heiz- oder Klimaanlage 
fiir den Fahrgastraum von Kraftfahrzeugen mit den 
weiteren Merkmalen nach dem Oberbegriff des Patent- 
anspruches 1. 

Eine gattungsgemaBe Einrichtung ist durch die DE- 
OS 33 38 768 bekannt geworden. Dabei wird das Ziel 
verfolgt daB bei jeder Temperatureinstellung eine ge- 
wUnschte Temperaturschichtung durch automatische 
Beimischung von temperierter Luft zur durch eine Luft- 
auslaBduse strdmenden kalten AuBenluft erzielt wird, so 
daB ein zu kalter Luftstrom sich nicht unangenehm be- 
merkbar machen kann. Es soil dabei auch in der maxi- 
malen Stellung eines Temperaturwahlers nur soviel 
warme Luft automatisch der kalten AuBenluft beige- 
mischt werden, wie zur Erzielung einer komfortablen 
Kopfraumtemperatur erforderlich ist Diese zur Herbei- 
fiihrung einer gewunschten Temperaturschichtung vom 
Ansatz her an sich gOnstige Gestaltung einer Heiz- und 
Beldftungseinrichtung, bei der zwei parallel verlaufen- 
de, Luft mit unterschiedlicher Temperatur fOhrende Ka- 
nale vorgesehen sind, ist daher auch prinzipiell auf Kli- 
maanlagen fiir Kraftfahrzeuge anwendbar. 

Nachteilig bei der bekannten Einrichtung ist aller- 
dings der relativ hohe bauliche Aufwand fur die beiden 
Kanale sowie fur die sich daran anschlieBende Misch- 
luftkammer und die schlieBlich an deren Ende noch ein- 
zusetzende LuftauslaBduse. Auch durfte der Zusam- 
menbau der einzelnen Bauteile nicht unproblematisch 
sein, da die Mischluftkammer auf die Enden der beiden 
Kanale aufgesetzt werden muB. DarOberhinaus muB die 
gegenseitige Zuordnung auch noch so exakt sein, damit 
das dUsenseitige Ende der Mischluftkammer einigerma- 
Ben problemlos von hinten in die dafur vorgesehene 
Offnung in der Armaturentafel eingesetzt werden kann. 

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, die Heiz- und Beluftungseinrichtung nach 
dem Stand der Technik, deren Prinzip auch auf Kli- 
maanlagen erweiterbar ist, in der Weise weiterzubilden, 
daB bei einem reduzierten baulichen Aufwand insbeson- 
dere auch eine erleichterte Montage mdglich ist 

Dies wird erfindungsgemaB mit einer Heiz- oder Kli- 
maanlage erreicht die nach den weiteren Merkmalen 
gemaB Kennzeichen des Patentanspruches 1 ausgefuhrt 
ist. 

Wird die erfindungsgemaBe Heiz- oder Klimaanlage 
noch um die vorteilhaften Weiterbildungen, wie sie sich 
aus den Unteranspruchen ergeben, erganzt, so bieten 
sich weitere Vorteile. Ist beispielsweise die LuftauslaB- 
duse als Einschubeinheit ausgebildet, wie in Patentan- 
spruch 2 dargelegt, so laBt sie sich von vorne, d. h. vom 
Fahrgastraum aus in die Armaturentafel einsetzen und 
mit den beiden ICanafen verbinden. Mit der Weiterbil- 
dung nach Patentanspruch 3, wonach auch noch eine die 
beide Kanale 6ffnende oder schlieBende Klappe an der 
LuftauslaBduse angebracht bzw. in diese integriert ist, 
ist eine weitgehende Vormontage mdglich, wobei die 
Bauteile bereits optimal zueinander eingestellt, bzw. ju- 
stiert werden kdnnen. 

Werden noch weitere Klappen o. a. in die LuftauslaB- 
duse integriert (Patentanspruch 4), uber die die Kanale 
separat zu dffnen oder zu schlieBen sind, so ist damit 
auch die (stufenlose) Mischung von warmer und kalter 
Luft in die LuftauslaBduse verlagert und erfolgt nicht 
wie im Stand der Technik bekannt, im Heizungsgehause 
bzw. in gehSusenahen Bereichen. Aufwendige Obertra- 
gungsmittel zur Verbindung mit den Betatigungseie- 
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menten (Patentanspruch 5), wie beispielsweise Bowden- 
zuge, Gestange usw., konnen ganzlich entfallen. Werden 
schlieBlich die beiden zur Mischluftkammer, d. h. zur 
LuftauslaBduse fuhrenden Kanale als langsgeteilter, zu- 
5 mindest im mittleren Bereich elastischer Schlauch aus- 
gefOhrt, wie dies in Patentanspruch 6 dargelegt ist, so 
ergibt sich neben der erleichterten Anpassung der Bau- 
teile eine zusatzliche gerausch- und schwingungsdamp- 
fende Wirkung. 
io Ein Ausfuhrungsbeispiei der Erfindung ist nachste- 
hend beschrieben und in der zugehorigen Zeichnung 
dargestellt 

Diese zeigt zunachst schematisiert und in dicker Vol- 
linie ein Gehause einer erfindungsgemaB ausgefuhrten 

is Heiz- oder Klimaanlage. 

Im Bereich einer Lufteintrittsoffnung 2 ist eine erste 
Temperierklappe 3 vorgesehen, uber die bereits ein- 
gangsseitig die Luftmenge einstellbar ist die durch ei- 
nen vom Kuhlwasser des Fahrzeugmotors durchflosse- 

20 nen Warmetauscher 4 hindurchstromen und dabei er- 
warmt werden soil. Oberhalb des Warmetauschers 4 
erstreckt sich, durch eine Gehausewand 5 von den tibri- 
gen Baueinheiten des Gehauses 1 getrennt, ein separa- 
ter Frischluftkanal 6 von der ersten Temperierklappe 3 

25 bis zum Gehauseausgang 15. 

Innerhalb des Gehauses 1 sind weitere Turbulenz-, 
Misch- und Absperrklappen 7 — 9 vorgesehen und Luft- 
fiihrungskanaien 10, 11 zur Versorgung von LuftauslaB- 
dusen im FuBbereich und Scheibenbereich des Kraft- 

30 fahrzeuges zugeordnet, wobei die diesen zugefiihrte 
Luft nach Wunsch temperiert werden kann. 

Dadurch wird auch ein Mischluftkanal 14 gebildet, 
der, lediglich durch die Gehausewand 5 vom Frischluft- 
kanal 6 getrennt mit diesem einen Gehauseausgang 15 

35 bildet iiber den in einer Armaturentafel 13 vorgesehene 
LuftauslaBdUsen 16 (in der Figur ist nur eine einzige 
gezeigt) beaufschlagt werden konnen. Der Mischluftka- 
nal 14 ist daruberhinaus am Gehauseausgang 15 mittels 
einer Zentralklappe 17 verschlieBbar (wenn Heiz- oder 

40 Klimaanlage auf Defrosterwirkung schaltet), die aber 
den Frischluftkanal 6 nicht beinfluBt. 

Die Zentralklappe 17 wird insbesondere dann ge- 
schlossen, wenn zum Zwecke der Scheibendefrostung 
die gesamte verfiigbare Warmluft den entsprechenden 

45 DefrosterdOsen zugeleitet werden soil. 

Frischluftkanal 6 und Mischluftkanal 14 munden am 
Gehauseausgang 15 in einen Verbindungskanal 19, der 
sich bis zur LuftauslaBduse 16 erstreckt und aus elasti- 
schem, schlauchfdrmigem Material hergestellt ist, so 

50 dafl sich dadurch eine zusatzliche gerausch- und schwin- 
gungsdampfende Wirkung ergibt. Die Endbereiche soil- 
ten allerdings ausgesteift sein, um das Aufsetzen auf den 
Gehauseausgang 15 bzw. das Einsetzen der LuftauslaB- 
duse 16 zu erleichtern. Aufgrund einer innerhalb des 

55 Verbindungskanales 19 vorgesehenen Trennwand 20 
setzen sich AuBenluftkanal 6 und Mischluftkanal 14 bis 
in den Bereich der LuftauslaBduse 16 fort 

Um jeder einzelnen an der Armaturentafel 13 vorge- 
sehenen LuftauslaBduse 16 einen Verbindungskanal 19 

60 zuordnen zu kdnnen, ware beispielsweise am Gehause- 
ausgang 15 eine entsprechende Verzweigung vorzuse- 
hen. 

Im EinmOndungsbereich des Verbindungskanales 19 
in die als langgestreckte Einschubeinheit ausgefuhrte 
65 LuftauslaBduse 16 ist in diese eine schwenkbar gelager- 
te, als Segmentklappe 23 ausgefuhrte Temperierklappe 
in eine Aussparung 21 einer Trennwand 26 eingesetzt 
Sie reicht dabei Uber die gesamte Breite der LuftauslaB- 
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duse 16, wobei ihre Schwenkachse 24 die Langsachse 25 
der LuftauslaBdtise 16 rechtwinklig schneidet. Je nach 
der mittels geeigneter Betatigungselemente eingestell- 
ten Position der Segmentklappe 23 (siehe gestrichelt 
dargestellte Anschlagpositionen) kann erreicht werden, 5 
daB neben jeder gewunschten Zwischenstellung einmal 
der Frischluftkanal 6 und zum anderen der Mischluftka- 
nal 14 vollstandig geschlossen sind. Somit ist es auf be- 
sond ers einfacher Weise m6glich, jede einzelne Luftaus- 
laBdQse 16 hinsichtlich ihrer Tempera turf Ohrung indivi- 10 
duell zu steuern, sofern an sie nur ein zweigeteilter Ka- 
nal (Frischluft- u. Mischluftkanal) herangefuhrt wird. 
Anstelle der Segmentklappe 23 ware auch denkbar, je- 
dem der beiden Kanale eine separate Absperrklappe 
zuzuordnen und in die LuftauslaBdtise 16 einzusetzen. 15 

In Luftstrdmungsrichtung nach der Segmentklappe 
23 ist durch die o. g. Trennwand 26, auf der auch die 
Schwenkachse 24 der Segmentklappe 23 zuliegen 
kommt sichergestellt, daB sich der Frischluftkanal 6 und 
der Mischluftkanal 14 bis zu einer Absperrklappe 27 20 
fortsetzen, uber die, wie im Stand der Technik bekannt 
beide Kanale gleichzeitig sowohl zu 6ffnen als auch zu 
verschlieBen sind. Geeignete Anlageflachen 28 an der 
Wandung der LuftauslaBdtise 16 begunstigen die dich- 
tende Anlage der Absperrklappe 27 in ihrer geschlosse- 25 
nen Stellung. Sie befindet sich dabei in einem zum Ver- 
mischen zweier Luftstrdme notwendigen Abstand vor 
der eigentlichen, in den Fahrgastraum 31 weisende Dti- 
sendffnung 29, so daB der dazwischenliegende Raum 
eine Mischluftkammer 30 bildet Zur Unterstutzung der 30 
Mischung (wobei ggf- eine gewisse Temperaturschich- 
tung noch erhalten bleiben kdnnte) der Luftstrdme ist 
innerhalb dieser Mischluftkammer 30 ein Turbulator 33 
vorgesehen. Die D0sen6ffnung 29 ist tiberdies mit einer 
Anzahl parallel zueinander verlaufender Lamellen 34 35 
besttickt, tiber die die Richtung des Luftstromes einstell- 
bar ist. 

Ober geeignete, hier nicht naher gezeigte und be- 
schriebene Betatigungsmittel (Stellhebel, Stellrad) kdn- 
nen die Lamellen 34, die Absperrklappe 27 und die Seg- 40 
mentklappe 23 betatigt werden, so daB damit jeweils 
eine separate Einstellung von Lufttemperatur, Luftmen- 
ge und deren Richtung herbeigefuhrt werden kann. Die 
daflir erforderlichen Obertragungsmittel (z. B. Hebel) 
sind hier der Einfachheit und Obersichtlichkeit halber 45 
nicht gezeigt, im Stand der Technik aber hinlanglich 
bekannt Die vorstehend erwahnten Betatigungsmittel 
konnten, wie dies beispiels weise in der DE-OS 36 10 188 
vorgeschlagen wird, allesamt innerhalb und/oder am 
Randbereich der Diisendffnungen vorgesehen werden. 50 

Patentanspruche 



beiden Kanale (6, 14) innerhalb der LuftauslaBdtise 
(16) angeordnet und gelagert ist 

4. Heiz- oder Klimaanlage nach Patentanspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB innerhalb der Luft- 
auslafidiise (16) mindestens eine weitere Absperr- 
klappe (Segmentklappe 23) angeordnet und gela- 
gert ist, uber die beide Kanale (6, 14) jeweils einzeln 
zu dffnen oder zu verschlieBen sind. 

5. Heiz- oder Klimaanlage nach den Patentanspru- 
chen 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB Betati- 
gungsmittel (Stellhebel, Stellrad) und Obertra- 
gungsmittel (Hebel) zum Betatigen der Absperr- 
klappen (23, 27) innerhalb oder am Randbereich 
der Dusendffnung (29) angebracht sind. 

6. Heiz- oder Klimaanlage nach Patentanspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Kanale (6, 
14) von einem elastischen, langsgeteilten und in sei- 
nen Endbereichen ausgesteiften Verbindungskanal 
(19) gebildet werden, der mit dem Gehause (1) der 
Heiz- oder Klimaanlage und mit der LuftauslaBdu- 
se (16) gekoppelt ist 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



1. Heiz- oder Klimaanlage fur den Fahrgastraum 
von Kraftfahrzeugen mit zwei, Luft von unter- 55 
schiedlicher Temperatur fflhrenden Kanalen, die 
beide in eine Mischluftkammer miinden, die zu ei- 
ner zur BelQftung des Fahrgastraumes dienenden 
Dflsendffnung einer LuftauslaBdtise ftthrt, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mischluftkammer (30) in- 60 
nerhalb der LuftauslaBdtise (16) angeordnet ist 

2. Heiz- oder Klimaanlage nach Patentanspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die LuftauslaBdtise 
(16) als vom Fahrgastraum (31) einsetzbare langge- 
streckte Einschubeinheit ausgebildet ist 65 

3. Heiz- oder Klimaanlage, nach Patentanspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet daB eine Absperrklappe 
(27) zum gleichzeitigen Off nen oder SchlieBen der 
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